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Esipuhe

Kalevantien yleissuunnitelma on laadittu osana Asemakorttelien asemakaavojen
Asemakeskus (AKA 8640) ja Pohjoiskansi (AKA 8975) lilkkennesuunnittelua.

Yleissuunnitelma on laadittu ja yhteensovitettu Pohjoiskannen seka Sorinahteen

ylikulkusillan suunnittelun kanssa siten, ettéd Pohjoiskansi on mahdollista

toteuttaa joko ennen tai jalkeen Sorinahteen ylikulkusillan uusimisen.
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Tero Backman Projektipaallikkd

Tuomas Sainio Liikennesuunnittelu
Konsta Salo Liikennesuunnittelu
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Lihtokohdat

Kalevantien yleissuunnitelmassa on tarkasteltu Kalevantieta valilla
Sorinsilta-Yliopistonkatu, Sorinsiltaa kokonaisuudessaan seka Vuolteenkatua
valilla Sorin aukio—-Rautatienkatu.

Yleissuunnitelma on laadittu osana Asemakorttelien asemakaavojen Asemakeskus
(AKA 8640) ja Pohjoiskansi (AKA 8975) liikennesuunnittelua. Asemakaavoituksen
tavoitteena on mm. mahdollistaa uusi kavely-yhteys rautatieasemalta Nokia-
areenalle. Yleissuunnitelman avulla maariteltiin asemakaavassa pohjoiseen
laajentuvan katualueen tilantarve seka varmistettiin uuden suojatien

toteutusmahdollisuudet.

Sorinahteen ylikulkusillan eli Sorinsillan rakenteellinen kunto edellyttéa sillan
uusimista. Sillan korkeusasemaa on siltaa uusittaessa nostettava radan
tilavaatimuksien takia 0,50-1,00 metrid. Yleissuunnitelma on laadittu ja
yhteensovitettu Pohjoiskannen seka Sorinahteen ylikulkusillan suunnittelun
kanssa siten, etta Pohjoiskansi on mahdollista toteuttaa joko ennen tai jalkeen

Sorinahteen ylikulkusillan uusimisen.

Kalevantie kuuluu kaikkien kulkumuotojen paaverkkoihin ja lisaksi katuun

kohdistuu useita yleiskaavan maarayksia, kuten kaupunkivihrean kehittamisalue.

Tavoitteet

Yleissuunnitelman keskeisena tavoitteena on parantaa kestavien kulkumuotojen
(jalankulku, pyoraliikenne ja joukkoliikenne) olosuhteita mahdollistaen samalla

moottoriajoneuvoliikenteen sujuvuus ja toimivuus.
Suunnitelman muita tavoitteita ovat:

+ Parantaa linja-autopysakkeja ja niiden ymparistéa vastaamaan
joukkoliikenteen laatukaytavan, kasvavien nousijamaarien sekad mahdollisen
superbussiliikenteen vaatimuksia. Jarjestaa pysdkeille laadukkaat odotustilat ja
ohjata pydraliikenne pysakin odotustilan takaa.

+ Parantaa jalankulun olosuhteita ja esteettomyytta erottelemalla pydraliikenne
jalankulusta. Varmistaa, etta jalkakaytavat liittyvat saumattomasti
ympardivaan maankayttéon. Vahentda Kalevantien estevaikutusta varsinkin
suunnitellun Pohjoiskannen ja Eteldkannen valilla.

+ Parantaa pyoéraliikenteen olosuhteita ja sujuvuutta erottelemalla pyoéraliikenne
jalankulusta. Mahdollistaa pydraliikenteen paareittitasoinen vayla Kalevantielle.
Varmistaa pydrateiden sujuva ja saumaton liittyminen ymparéivaan
pyoraliikenneverkkoon.

+ Varmistaa suunnittelualueella sijaitsevan arvokkaan puuston sailyttdminen
seka pyrkia lisaamaan katuvihreda. Erityisen arvokkaita puita sijaitsee

Kalevantien eteldlaidalla valilla Kanslerinrinne-Yliopistonkatu.
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Yleissuunnitelmavaihtoehdot

Suunnitelmasta laadittiin kaksi vaihtoehtoa. Vaihtoehdossa A (1+1) on yKksi
suoraan ajettava kaista molempiin ajosuuntiin ja vaihtoehdossa B (2+1) kaksi

suoraan ajettavaa kaistaa lannen suuntaan ja yksi idéan suuntaan.
Molemmissa vaihtoehdoissa:

» Pohjoiskannen ja Etelédkannen valiin toteutetaan uusi suojatie. Sorinsillan
etelareunan jalkakaytévaa levennetdan vastaamaan Nokia-areenan
tapahtumien purkautumisen tuottamaa jalankulkijamaaraa.

+ Kalevantien suuntaiseen pydrdliikenteen alueelliseen paareittiin tehdaan
muutoksia ja kehitystoimenpiteita. Paareitti siirretdan Sorinsillan
pohjoisreunalle ja puolenvaihdos Kalevantien pohjoisreunalta etelareunalle
tapahtuu Kanslerinrinteen liittymassa. Kaksisuuntainen pydratie erotellaan
jalkakaytavasta kiviraidalla ja ajoradasta pohjoispuolella kivetylla
erotusalueella ja eteldpuolella viherkaistalla.

+ Bussipysakkien palvelutasoa parannetaan merkittavasti. Pysakkien

odotusalueet erotellaan jalankulun ja pydérailyn vaylistd minka lisaksi pysakkien

uusi sijoittelu ja muoto mahdollistavat superbussien pysahtymisen pysakeille.
Jalankulun ja pyoérailyn vaylien kehittdminen parantaa pysakkien

saavutettavuutta.

Idan suunnan toinen suoraan ajettava kaista poistuu Kanslerinrinteen ja
Yliopistonkadun valistd, ja Sumeliuksenkadun liittyma muuttuu
yvksisuuntaiseksi pohjoiseen. Sorinkadun ja Rautatienkadun liittymissa
sdilytetdan nykyiset kaistajarjestelyt sekd Kanslerinrinteelle ja

Yliopistonkadulle erilliset kddntymiskaistat.

Vaihtoehtojen keskeisimmat erot ovat:

Vaihtoehdossa A (1+1) lannen suunnan toinen suoraan ajettava kaista
poistuu Yliopistonkadun ja uuden suojatien valistd mahdollistaen jalankululle ja
pyorailylle laadukkaammat ratkaisut, mutta heikentden jonotuskapasiteettia.
Kanslerinrinteen liittymasta itdan on eroteltu pydratie ja jalkakaytava
molemmilla puolilla Kalevantieta. Pohjoispuolen pysakki toteutetaan

ajoratapysakkina.

Vaihtoehdossa B (2+1) lannen suuntaan sailytetadn kaksi suoraan ajettavaa
kaistaa ja nykyinen jonotuskapasiteetti. Kanslerinrinteen liittymasta itdan on
eroteltu pyodratie ja jalkakaytava vain eteldpuolella ja nykyisenkaltainen
yvhdistetty pyoratie ja jalkakaytava Kalevantien pohjoispuolella. Pohjoispuolen

pysakki toteutetaan pysakkilevennyksena.
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Vaihtoehtojen vertailu ja vaikutusten arviointi

Molemmissa suunnitteluvaihtoehdoissa pyorailyn ja jalankulun erottelu lisda

esteettomyyttd, sujuvuutta ja koettua turvallisuutta. Yleissuunnitelma-alueen

jalankulun ja pyoérailyn vaylat sulautuvat ympardivaan verkostoon saumattomasti.

Vaihtoehdossa A suojateiden odotusalueet sekd jalankulun reitit ovat vaihtoehtoa
B selkeammat ja tilaltaan riittdvammat. Vaihtoehdossa A voidaan toteuttaa
pyoraliikenteen reiteille suunnitteluohjeen mukaiset ratkaisut, kuten toteuttaa
myds Kalevantien pohjoislaidalla Sumeliuksenkadun ja Yliopistonkadun valissa

kayttdjamaarien perusteella tarvittava eroteltu pyoératie ja jalkakaytava.

Molemmissa vaihtoehdoissa pysakkien Yliopisto A ja Yliopisto C palvelutaso
paranee merkittavasti, kun pysakeille toteutetaan jalankulun ja pyorailyn reiteista
erotellut, esteettdmyyden vaatimukset tayttavat odotusalueet ja pysdkkikatokset.

Pysdkkien sijoittelu ja muoto mahdollistaa superbussiliikenteen pysahtymiset.

Vaihtoehdossa A Sorinsillan ajorata kapenee, kun ldnnen suunta muuttuu
yksikaistaiseksi. Toimivuustarkasteluiden mukaan kaistan poistamisella ei ole
merkittdvaa vaikutusta autoliikenteen toimivuuteen suunnittelualueella, mutta
jonotuskapasiteetti véhenee. Vaihtoehdossa B kaistajarjestelyt lannen suunnassa

sailyvat nykyiselldan, joten jonotuskapasiteetti pysyy ennallaan.

Alustavan tarkastelun mukaan vaihtoehdot eivat eroa merkittavasti toisistaan
kustannuksien tai kunnallistekniikan siirtotarpeiden osalta. Kustannusarvio ja

kunnallistekniikan siirtotarpeet tarkentuvat katusuunnitelmavaiheessa.

Yhdistelmavaihtoehto A+B

Vaihtoehtovertailun perusteella suositeltu suunnitelmavaihtoehto on vaihtoehto A,
joka parantaa jalankulun ja pyorailyn seka joukkoliikenteen olosuhteita
merkittavasti paremmin kuin vaihtoehto B. Vaihtoehto A ei merkittavasti muuta

autoliikenteen sujuvuutta nykytilanteesta.

Yhdyskuntalautakunnassa kdydyissa keskusteluissa on pidetty tarkeana sailyttaa
Sorinsillalla lannen suunnassa kaksi ajokaistaa seké mahdollistaa pohjoisreunaan
eroteltu pydratie ja jalkakdaytava myos Sumeliuksenkadun ja Yliopistonkadun
valiselld osuudella. Nama tavoitteet on mahdollista toteuttaa yhdistamalla
vaihtoehdot A ja B. Yhdistelméavaihtoehdossa A+B on vaihtoehdon A (1+1)
mukaiset ratkaisut Sumeliuksenkadun itdpuolella ja vaihtoehdon B (2+1)

mukaiset ratkaisut Sumeliuksenkadun lansipuolella.

Vaihtoehdossa A+B on idan suuntaan yksi ja lannen suuntaan kaksi ajokaistaa
koko suunnittelujaksolla. Etelédpuolen pysdkilla Yliopisto C on pysdkkilevennys ja

pohjoispuolen pysakki Yliopisto A on ajoratapysakki.

Sorinsillalle toteutetaan uusi suojatieylitys Pohjoiskannen ja Eteldkannen valiin.
Sorinsillalla eteldlaidan pydratie poistetaan ja jalkakdytavaa levennetaan.
Pohjoislaidalle toteutetaan kaksisuuntainen pydratie ja siita eroteltu jalkakaytava
Rautatienkadulta Yliopistonkadulle asti. Pydrdliikenteen alueellinen paareitti
vaihtaa puolta Kanslerinrinteen liittymassa ja eroteltu vayla jatkuu eteldpuolella

Yliopistonkadun liittymaan asti.
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Jatkosuunnittelu

Yleissuunnitelman jalkeen kaynnistetadn katusuunnittelu, johon sisdllytetaan
myds osuus Yliopistonkatu-Sairaalankatu. Yliopistonkadun ja Sairaalankadun
vdlisesta osuudesta laaditaan yleissuunnitelma ennen katusuunnittelua. Osuuden
suunnittelu samanaikaisesti nyt tarkastellun osuuden jatkosuunnittelun kanssa
mahdollistaa yhtendisen katuratkaisun ldhivuosina saneerattavien Kalevantien

sillan ja Sorinsillan véliselle osuudelle.

Seuraavassa on listattuna keskeisempia Kalevantien ja sitda ymparéivien alueiden

jatkosuunnittelussa tarkennettavia asioita.

» Yliopistonkadun liittymajarjestelyt

« Kadun ratkaisut Sorinahteen ylikulkusillan itédpaassa ja vaikutukset Tulli
Business Park —-rakennukseen

» Sorinsillan uuden suojatien turvallisuus ja toimivuus

« Jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyt Kanslerinrinteen ja Sumeliuksenkadun
valissa

« Bussipysakkien mitoituksen vastaavuus linjasto 28 -suunnitelmiin

» Merkittdvien puiden sailyttéamisen varmistaminen ja uusien puiden
istuttamismahdollisuudet

« Sumeliuksenkadun jarjestelyt

Yleissuunnitelman toteuttaminen vaatii rasitesopimuksen tai kaavamuutoksen
laatimista, silla katurakenteet laajenevat Suomen Yliopistokiinteistdjen tontin

puolelle Kanslerinrinteen liittyman ymparistdssa.
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Suunnittelualue

Tassa yleissuunnitelmassa kasitelldan Kalevantieta valilla Sorinsilta-
Yliopistonkatu, Sorinsiltaa kokonaisuudessaan sekd Vuolteenkatua valilla Sorin
aukio—Rautatienkatu. Yleissuunnitelma on yhteensovitettu seuraavien

suunnitelmien kanssa:
+ Asemakorttelien asemakaavojen (8640 ja 8975) viitesuunnitelmat.

+ Asemakorttelien liikenneselvitys ja Rautatienkadun yleissuunnitelmaluonnos.
(Sitowise 2025)

* Sorinahteen ylikulkusillan yleissuunnitelmaluonnos. (A-insindorit 2025-)
+ Kalevantie 3 asemakaavan (8847) liikenneselvitys (Sitowise 2025)

* Suunnittelualueen italaidalla: Kalevantien yleissuunnitelma, luonnos (WSP

2022). Suunnitelman mukainen ratkaisu on mahdollista liittda myds nykytilaan.

Suunnittelualueella Kalevantien laheisyydessa on useita huomattavasti liikennetta
tuottavia kohteita, kuten Nokia-areena, Tampereen yliopisto, Tampere-talo, Tullin
alueen toimistokorttelit, rautatieasema ja linja-autoasema. Taydennysrakenta-
mista ja uutta maankayttéa on suunnitteilla muun muassa Asemakortteleihin seka
Sorin ja Tullin alueille.

siTowise



Asemakaavoitus e RS L

Kalevantien yleissuunnitelma on laadittu osana Asemakorttelien asemakaavojen

Asemakeskus (AKA 8640) ja Pohjoiskansi (AKA 8975) alueen liikennesuunnittelua. P

Sisainen julkinen yhteys
-« » Yhteys laiturille
W = = = Alikulkuyhteys

Asemakaavoituksen tavoitteena on mm. mahdollistaa uusi kavely-yhteys

Julkinen kattopuutarha
+  Puoliyksityinen kattopuutarha
rautatieasemalta Nokia-areenalle. Yleissuunnitelman avulla maaritellaan

©%  Yksityinen puutarha katolla

"3 Yksityinen puutarha kannella

asemakaavassa pohjoiseen laajentuvan katualueen tilantarve seka varmistetaan
uuden suojatien toteutusmahdollisuudet.

Asemakorttelien rakentaminen lisda suunnittelualueella liikkuvien jalankulkijoiden

meyueuideiey

ja pyoérailijéiden maaraa seka mahdollistaa uusia kulkureitteja Tullin ja Kyttalan
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Kuva 3 Asemakeskuksen Ja
Pohjoiskannen viitesuunnitelma 4/2025

Kuva 2 5-6/2025 néahtévilla o//ut PohJOIskannen

asemakaavaluonnos. Kuvaan ympyréity kadun SITOw/ISe
mitoitusta rajoittavat rakennukset.



Sorinsillan uusiminen

« Sorinahteen ylikulkusillan rakenteellinen kunto edellyttaa sillan uusimista. « Sillan yleissuunnitelma mahdollistaa molemmat kadun tilankayttovaihtoehdot.
« Uusimisen yhteydessa sillan tasausta tulee rautatien kohdalla nostaa, koska « Katujdrjestelyjen on mahdollistettava sillan uusiminen ennen Pohjoiskantta tai
nykyinen silta ei tayta nykyisid turvallisuusvaatimuksia (radan aukean tilan sen jalkeen.

ulottuma ei ole riittava nykyisen siltakannen alapuolelle). Sillan kannen
korkeusasemaa taytyy nostaa nykyisesta arviolta 0,50-1,00 metria. Sillan
lopullinen korkoasema maaritetdan Sorinahteen ylikulkusillan

yleissuunnitelmassa.

+ Kadun ja sillan yleissuunnitelmia on tehty samanaikaisesti. Siltasuunnittelussa

on pyritty minimoimaan tasauksen muutostarve Rautatienkadun liittymassa.
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Liikenteelliset lahtokohdat 1/2

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman 2040 (mydhemmin

Keskustan LJS) vision mukaisesti keskustaan paadsee edelleen kaikilla

kulkumuodoilla. Suunnittelussa tulee siis huomioida ymparéivien kohteiden sujuva

saavutettavuus jokaisella kulkumuodolla.

Suunnittelualue kuuluu lainvoimaisessa Kantakaupungin vaiheyleiskaavassa -

valtuustokausi 2021-2025 ja Keskustan strategisen osayleiskaavan vaiheittainen

muutos (mydéhemmin yleiskaava) maaritettyyn kavelykeskustana kehitettavaan
hitaan lilkkumisen alueeseen. Hitaan liikkumisen alueella on parannettava
jalankulkijoiden olosuhteita viihtyisien, monipuolisten, laadukkaiden ja
esteettémien kdvelyalueiden, kavelypainotteisten katujen, kavelykatujen ja -
reittien avulla. Hitaan lilkkkumisen alueet kuuluvat esteettémyyden erikoistason
tavoiteverkkoon. Esteettémyyden

erikoistasolla jalankulku erotellaan

ajoneuvoliikenteestd. Kalevantien laidalla
kulkee tarkea jalankulun reitti (yleiskaava)

ja kavelyn paareitti (Keskustan LJS).

Alue kuuluu yleiskaavassa maaritettyyn

kaupunkivihrean kehittamisalueeseen,

jolla puuston latvuspeitteisyyden ja

Hltaan lnkkumvsen alue

kerroksellisen kasvillisuuden maaraa on

Nykyinen kavelykatu

lisattava. Kavelyn muu paareitti

Ydinkeskustan hitaan liikkkumisen katu p
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Kuva 5: Kavelyn paaverkko 2040 (Keskustan LJS).

Kuva 6: Yleiskaavassa suunnittelualueelle kohdennetut méaéardykset.

siITowise



13

Liikenteelliset lahtokohdat 2/2

Kalevantie on merkittava keskustan sisaantulovayla idan tulosuunnasta,
padkokoojakatu (Keskustan LJS) ja osa keskustan kehda (yleiskaava ja Keskustan
LJS). Padkokoojakadut kuuluvat autoliikenteen paaverkkoon, jonka tehtavana on
valittda sujuvasti keskustaan saapuvaa ja keskustan eri osien valilla liikkuvaa

autoliikennettd. Autokehdn tehtdvana on valittad keskustaan saapuva autoliikenne

sujuvasti pysakoéintilaitoksiin. Keskustan kehan liikenteellinen toimivuus on turvattava

kaikessa suunnittelussa ja rakentamisessa.

Kalevantielld on kaupunkirakenteen kannalta merkittava liikenteen kokoojakatu ja
joukkoliikenteen laatukaytava (yleiskaava), jolla liikennéi seka bussien runkolinjoja
ettd muita bussilinjoja (Keskustan LJS). Katu tulee suunnitella ja rakentaa
huomioiden eri liikennemuotojen tarpeet. Kadulla kehitetaan erityisesti

joukkoliikenteen laatua ja pysakkien saavutettavuutta.

Tampereella on suunnitteilla superbussiliikennettd ja molemmat superbussilinjat
tulevat kulkemaan Kalevantien kautta, mika tulee ottaa huomioon linja-
autopysdkkien mitoituksessa. Suunnittelualueen itapuolella sijaitsevan pysakkiparin,
Yliopisto B ja D, kaytosta ollaan luopumassa. Jatkossa kaikki alueen lapi kulkevat
bussilinjat pysahtyisivat pysakeilla Yliopisto A ja C, joiden nousijamaarat nousisivat

huomattavasti ja pysakeilta edellytetdan merkittavaa palvelutason parantamista.

Pydraliikenteen tavoiteverkossa Kalevantielld kulkee pydéraliikenteen alueellinen
paareitti (yleiskaava ja Keskustan LJS). Alueellista paareitistda kehitetaan nykyisten
ja puuttuvien osuuksien osalta laadukkaina, sujuvina, nopeina, viihtyisina ja
turvallisina reitteina, joilla jalankulku ja pydéraliikenne paasaantdisesti erotellaan
omille vaylilleen. Paareitit mahdollistavat sujuvan ja houkuttelevan saapumisen ja
lilkkkumisen keskustassa. Liikenneymparistd ja olosuhteet houkuttelevat

ymparivuotiseen liikkumiseen.

Seudullinen paavayla 4

Paakokoojakatu

Autokeha

Joukkoliikennekatu tai
joukkoliikennepainotteinen katu
Nykyinen maanalaisen
pysakointilaitoksen ajoyhteys

11l

Tuleva maanalaisen t
pysakointilaitoksen ajoyhteys

i

Raitiotie

Bussien runkolinja
Muut bussilinjat
Kaukoliikenne

L

mv,m O

-
4

Seudullinen paareitti
Alueellinen paareitti

&) Keskitetty pyorapysakointi

Rakenteellinen pybrapysakointi

Kuva 7: Autoliikenteen pddverkko 2040 (Keskustan LJS).

Kuva 8: Joukkoliikenteen pddverkko 2040 (Keskustan LJS).

Kuva 9: Pyériéliikenteen pdéverkko 2040 (Keskustan LJS).
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Tavoitteet

Yleissuunnitelman keskeisena tavoitteena on parantaa kestavien kulkumuotojen
(jalankulku, pyoraliikenne ja joukkoliikenne) olosuhteita mahdollistaen samalla

moottoriajoneuvoliikenteen sujuvuus ja toimivuus.
Suunnitelman muita tavoitteita ovat:

+ Parantaa linja-autopysdkkeja ja niiden ymparistda vastaamaan joukkoliikenteen
laatukaytavan, kasvavien nousijamaadrien seka superbussiliikenteen
vaatimuksia. Jarjestda pysakeille laadukkaat odotustilat ja ohjata pyéraliikenne
pysakin odotustilan takaa.

+ Parantaa jalankulun olosuhteita ja esteettomyyttd erottelemalla pyéréliikenne

jalankulusta. Varmistaa, etta jalkakaytavat liittyvat saumattomasti

ympardivaan maankdyttoon. Vahentdaa Kalevantien estevaikutusta varsinkin

suunnitellun Pohjoiskannen ja Etelakannen valilla.

Parantaa pyoraliikenteen olosuhteita ja sujuvuutta erottelemalla pyoraliikenne
jalankulusta. Mahdollistaa pyoéraliikenteen paareittitasoinen vayla Kalevantielle.
Varmistaa pydrateiden sujuva ja saumaton liittyminen ymparéivaan

pyoraliikenneverkkoon.

Varmistaa suunnittelualueella sijaitsevan arvokkaan puuston sailyttdminen seka
pyrkia liséamaan katuvihreda. Erityisen arvokkaita puita sijaitsee Kalevantien

etelalaidalla valilla Kanslerinrinne-Yliopistonkatu.
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Jalankulku, nykytila

Kalevantien jalkakdytavat ovat padasiassa yhdistettyja pyorateita ja
jalkakaytavia, vaikka esteettdmyyden erikoistasolla kulkumuodot tulisi erotella
toisistaan. Ainoastaan kadun eteldpuolella Sorinkadun ja Kanslerinrinteen valilla
kulkumuodot on erotettu toisistaan, mutta tallakin jaksolla erottelu paattyy ennen
Kanslerinrinteen liittymaa. Erotellulla osuudella jalkakaytavan leveys on 2,50

metria.

Sorinsillan pohjoislaidalla yhdistetyn pyératien ja jalkakaytavan leveys on vain
noin 3,00 metrid. Lisdksi kapean vaylan toista reunaa rajaa sillan kaide.
Kesakuussa 2025 tehtyjen laskentojen mukaan pohjoislaidalla jalankulkijoiden
maara vuorokaudessa on noin 3 190 ja etelélaidalla noin 4 290. Kavelijamaarat

tulevat kasvamaan, jos viereiset hankkeet toteutuvat suunnitellun kaltaisina.

Pyordilyn kanssa jaettujen vaylien kapeus korostuu suunnittelualueella
sijaitsevien bussipysdkkien alueella, kun vaylia kdytetéadn myds odotusalueena.
Kapeat ja pyoraliikenteen kanssa yhdistetyt jalkakaytavat eivat vastaa
suunnittelualueen ymparistdssa sijaitsevien vilkkaiden kohteiden synnyttdmaan

jalankulkijamaaraan ja alueella kulkeminen voi tuntua turvattomalta.

Kalevantien ylittdvat suojatiet sijaitsevat nykytilanteessa Sorinkadun,
Rautatienkadun, Kanslerinrinteen ja Yliopistonkadun liittymissa. Kalevantien

ylittavia suojateita on vain yksi jokaisessa liittymdssa. Yliopistokampuksen

kohdalla on alikulkukaytdva Pinninkadun kohdalla. Rautatienkadun ja
Kanslerinrinteen suojateiden etdisyys on noin 200 metria. Asemakorttelien
rakentamisen myo6ta Nokia-areenan ja Pohjoiskannen valille muodostuu tarve

uudelle suojatieylitykselle.

Nokia-areenan suurtapahtumien aikana Kalevantie on suljettuna autoliikenteelta
Hatanpaan valtatien ja Kanslerinrinteen valilta. Jarjestely toimii jalankulkijan
nakdkulmasta hyvin ja areenan kayttajien purkautuminen katuverkolle on

nykytilanteessa sujuvaa.

Kuva 11: Jalankulkijoita ja pydréilijé Sorinsillan pohjoislaidalla.
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Pyoraliikenne, nykytila

Kalevantiella kulkee pydraliikenteen alueellinen paareitti kadun eteldlaidalla
Sorinkadusta itaan. Sorinkadun liittymassa pdareitti ylittda Vuolteenkadun ja
jatkuu lanteen Vuolteenkadun pohjoispuolella. Kalevantien pohjoispuolella kulkee

pyoréliikenteen aluereitti.

Paareitti on eroteltu jalankulusta kiviraidalla tai maaliviivalla Hatanpaan
valtatiesta itdan. Erottelu paattyy Sorinsillan jalkeen ennen Kanslerinrinteen
liittymaa Technopoliksen kiinteiston kohdalla. Erotellulla osuudella pyoratien
leveys vaihtelee 2,25 metrista 2,75 metriin. Aluereitti on eroteltu jalankulusta
vain Rautatienkadun liittyman lansipuolella ja muuten kadun pohjoislaidalla on

vhdistetty pyodratie ja jalkakaytava.

Kesalla 2025 toteutettujen laskentojen mukaan Sorinsillan pohjoislaidalla on
vuorokaudessa noin 1 680 pyorailijaa, ja eteldlaidalla noin 760 pydrailijaa.
Pohjoislaidan olosuhteiden heikkoudesta huolimatta pyoérailijamaara on
huomattavasti korkeampi. Pydridliikenteen kayttajamaaran ennustetaan
kaksinkertaistuvan vuoteen 2040 mennessa. Kayttajamaaran perusteella kaikilla

suunnittelualueella sijaitsevilla vaylilla tulisi erotella pyéraliikenne jalankulusta.

Kalevantien pyoéraliikenteen olosuhteet ovat nykytilanteessa huonot Sorinkadun
itapuolella. Yhdistetyt vaylat ovat kapeita ja ahtaita eika pyoraily ole miellyttavaa
tai sujuvaa. Sorinsillalla ajoradan ja pyoératien valilla ei ole riittavaa
erotteluratkaisua kummallakaan puolella katua. Kanslerinrinteen liittyman

itapuolella yhdistetty vayla kulkee kadun molemmilla puolilla linja-autopysakkien

odotustilan Iapi aiheuttaen turvallisuusriskin ja heikentdaen myds joukkoliikenteen
kayttajakokemusta ja esteettomyyttd. Sorinkadun liittymdssa ylitysratkaisu on

mitoitukseltaan heikko ja Kanslerinrinteen liittymassa erottelu puuttuu kokonaan.

Nokia-areenan keskisuurten tapahtumien aikaan on kdytdssa normaalit
liilkennejarjestelyt. Tapahtuman paadttyessa suuri jalankulkijamdara kaytanndssa

estda eteldreunan pyodratien kayton.

Kalevantien varrella on paljon pyoéralla saavutettavia kohteita, mutta
pyorapysakointipaikkoja ei juurikaan ole Kalevantien varrella. Nokia-areenan
pysdkointipaikat sijaitsevat Ratapihankadun varressa ja yliopiston Linna-
rakennuksen pysakoéintipaikat padasiassa Pinninkadun varressa. Kaupunkipyora-
asema sijaitsee yliopiston laheisyydessa Pinninkadun alikulkukaytavan luiskan

vieressa Kalevantien etelapuolella.

Kuva 12: Nykytilan pyéréatie Vuolteenkadulla.
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Joukkoliikenne, nykytila

Kalevantieta pitkin kulkee Nyssen linjat 2, 6, 7, 8, 40, 42, 90, 93 ja 95. Linjat 2,
6, 7 ja 8 ovat runkolinjoja. Lannen suunnan pysakilla Yliopisto A pysahtyvat
kaikki edelld mainitut linjat, pysahdyksia on arkisin tunnissa noin 24. Pysakki
Yliopisto B ei ole paikallisliikenteen kaytdssa. Idan suuntaan pysakilla Yliopisto C
pysahtyy linjat 2, 6, 42, 90, 93 ja 95. Pysakilla Yliopisto C pysdahdyksia on arkisin
tunnissa noin 12. Pysdakilla Yliopisto D pysahtyy linjat 7, 8, 40 ja 43.

Pyséakin Yliopisto A keskimdardinen nousijamaara arkivuorokaudessa vuonna 2024
syyskuun viikolla oli noin 550 nousijaa, jonka voidaan olettaa olevan melko
Iahelld pysakin Yliopisto C poistujamaaraa. Pysakin Yliopisto C vastaava
nousijamaara oli noin 75. Joukkoliikenteen kayttdajamaarat ovat voimakkaassa
kasvussa ja superbussiliikenteen kdynnistdminen lisda joukkoliikenteen

houkuttelevuutta ja mahdollistaa merkittdvan kayttédjamaaran kasvun.
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Kuva 13: Yliopiston bussipysédkkien sijainnit kartalla.

Molemmat pysakit on toteutettu pysakkilevennyksend, joka mahdollistaa yhden
auton pysahtymisen pysékille. Mitoitus ei mahdollista nivelbussin (superbussin)
pysdahtymista. Linja-autopysakki Yliopisto A:n pysakkilevennyksen takana ei ole
yhdistetysta JK+PP-vaylasta eroteltua odotusaluetta, eikd pysakilla ole jo
nykyisen kayttdjamaaran perusteella tarvittavaa pysdkkikatosta. Sijainti
rakennuksen edustalla korostaa monikayttoisen tilan ahtautta. Yliopisto C -
pysakilla ei mydskaan ole erillistd odotusaluetta, vaan yhdistetty pyoratie ja

jalkakaytava kulkee pysakkikatoksen ja seisontatilan valistd. Pysadkeiltd puuttuvat

myds varoitusalueet.
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Kuva 14: Pysakki yliopisto C. Kuva 15: Pysakki yliopisto A.
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Autoliikenne, nykytila

Kalevantie on merkittava keskustan sisaantulovayla idan tulosuunnasta, padkokoojakatu ja
Kanslerinrinteestd lédnteen osa keskustan autokehaa. Kalevantiella on kaksi ajokaistaa molempiin ajosuuntiin
Kanslerinrinteen liittymasta itaan. Sorinsillalla on kaksi ajokaistaa lannen ja yksi ajokaista idan suuntaan.
Kanslerinrinteen ja Yliopistonkadun liittymissa on lisdksi erilliset vasemmalle kaantyvien kaistat.
Rautatienkadun ja Kanslerinrinteen liittymissa oikean puoleisimmat kaistat ovat yhteisid suoraan ajaville ja
oikealle kaantyville.

Kaikki suunnittelualueen liittymat ovat liikennevalo-ohjattuja lukuun ottamatta suuntaisliittymdna toimivaa
Sumeliuksenkadun liittymaa.

Sorinsillalla moottoriajoneuvoliikenteen maara on ollut huhtikuussa 2025 noin 14 550 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Raskaan liikenteen osuus oli 7,2 %. Kalevantiella valilld Kanslerinrinne-Yliopistonkatu
vuorokausiliikenne on ollut syyskuussa 2024 noin 11 450 ajoneuvoa. Raskaan liikenteen osuus oli 7,4 %.
Kesalla 2025 Kalevantien liikkennemaaria ovat kasvattaneet Pirkkala-Linnainmaa -raitiotiehankkeen seka
Tampereen henkildratapiha -hankkeen tilapdiset liikennejarjestelyt. Normaaliin liikennetilanteeseen
pohjautuvan nykytilaennusteen mukaiset liikennemaarat ovat tata pienemmat. Nykytilaennusteen

liikkennemaarat on esitetty seuraavalla sivulla.

Kuva 16: Kalevantie iddn suuntaan.
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Liikenne-ennuste

Suunnitelmassa on laadittu moottoriajoneuvoliikenteen toimivuustarkastelut tutkituista
vaihtoehdoista. Toimivuustarkastelut on tehty nykytilan (2023) seka vuoden 2040 liikenne-
ennusteiden iltahuipputuntien liikennemaarilla. Liikenne-ennusteena on kaytetty Tampereen

keskustan Dynameqg-sijoittelumallia (WSP 2024).

Vuoden 2040 liikenne-ennusteessa Kalevantien liikennemaarat padasiassa kasvavat.

Lilkennemaarien kasvu on noin 50 prosenttia. Keskusta-alueella on myds useita katuja, joilla

liikkennemaarat vahenevat, muun muassa maanalaisen pysakoéinnin kehittdmisen myota.

T-’i

. Mykytila = 3000 ajon.fvrk
. Ennuste = 135040 ajon. ek
+50 %

T ..

Myiytila = &200 ajon. ferk
Ennuste = 7000 ajon_furk

I'whrti.n = P00 ajon. Yk
Ennuste = 11500 ajan, fvrk

Mykytila = DROD ajon. fwrk
Ennuste = 12000 ajan. vk
+22 %

Mykytila = 3700 ajon./urk
Ennusts = 5400 ajan. vk
+55 %

Kuva 17: Ka/evant/en liikkennemdé&arat nykytllaennusteessa 2023 ja vuoden 2040 liikenne-
ennusteessa. Iltahuipputunnille laaditut ennusteet on muutettu vuorokauden liikennemd&dariksi

ajon./vrk kertoimella 10.
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Kuva 18: Liikennemé&é&rien muutos (ajon./IHT)

suunnittelualueella ja sen ympdéristéssé vuosien 2023 ja 2040

vélilld (WSP 2024)
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Huolto- ja pelastusliikenne, nykytila

Huoltoliikenne

Kalevantiella ei ole kadunvarsipysakdintipaikkoja tai huoltoliikenteen kuormauspaikkoja. Suunnittelualueella
Kalevantiehen rajautuvien kiinteistéjen huoltoliikenne hoidetaan padasiassa sivukatujen kautta. Ainostaan
Nokia-areenalle ja Eteldkannella sijaitseville Opaali ja Topaasi -rakennuksille on huoltoajoa suoraan
Sorinsillalta. Lisaksi Sumeliuksenkadun liittymassa sijaitsevan YTHS:n rakennuksen jatehuolto hoidetaan
nykyisin Kalevantien kautta. Kyseiselle tontille on kdynnissa asemakaavan muutos (8847), jonka yhteydessa

mahdollistuvan uuden rakennuksen huoltoliikenne on suunniteltu tapahtuvaksi Sumeliuksenkadulta.
Pelastusliikenne

Kalevantien laheisyydessa ei sijaitse pelastuslaitoksen toimipisteita. Pelastuslaitoksella on jo nykyisin
Nekalassa lahtopaikka, joka palvelee Tampereen eteldisia alueita. Vuonna 2027 kayttédnotettavan uuden
Nekalan pelastus- ja ensihoitoaseman valmistuessa pelastustoimen ja ensihoidon valmius jaa jatkossakin
Keskuspaloasemalle. Itdisen Tampereen tavoitettavuutta parantavat Messukyldan kesallad 2026 avattava
tilapdinen toimipiste seka Jankaan suunnitteilla oleva uusi pelastusasema. Keskustan ulkopuolelle
taydentyvan asemaverkon myo6ta jatkossa korostuu keskustan sujuva saavutettavuus nykyisen keskustasta

ulospain suuntautuvan pelastusliikenteen sijaan.

Poliisin toiminnan kannalta Kalevantie on merkittédva vayla paapoliisiaseman ja itdisen Tampereen valilla.
Padpoliisiaseman siirtyessa Nekalaan poliisin liikkumistarve Kalevantielld véhenee eika Kalevantiella ole
erityista roolia poliisin liikkumisen kannalta. Halytyksia valitetdan eri puolella kaupunkia liikkuville
poliisipartioille, jolloin itd-lansisuuntaiset sujuvat yhteydet ovat merkittavassa roolissa poliisin

hélytyspalveluiden tavoitettavuudessa.

Poliisin ja pelastustoimen ita-lansisuuntaisiin halytysajoihin on kdytettavissa useita vaihtoehtoisia reitteja

tilanteessa, jossa Erkkilansilta ja Itsendisyydenkadun alikulku ovat normaalisti kdytettavissa.

‘WALK-INS

ARE
WELCOME!

Kuva 19: Huoltoliikennettd Linnan edustalla.
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Katuymparisto, nykytila

Kalevantie on suunnittelualueella lahes
kokonaisuudessaan paallystettyd pintaa seindsta
seindaan. Katualueella sijaitsee ainoastaan
yksittdisia puita Kanslerinrinteen ja

Sumeliuksenkadun valissa kadun pohjoispuolella.

Tuomiokirkonkadun ja Rautatienkadun valilla
Vuolteenkatu rajautuu Ortodoksikirkkoon. Kadun ja
kirkon valilla on asemakaavassa VP-alue, joka on
nykytilanteessa paallystetty tekonurmella.
Kanslerinrinteen liittyman itapuolella Kalevantie
rajautuu Suomen Yliopistokiinteistéjen tontilla

sijaitsevaan merkittavaan puistoalueeseen.

Pohjoiskannen toteutuessa Sorinsillan
pohjoispuolella avautuu ndakyma kannelle tulevaan

vehredan Veturipuistoon.

Kuva 20: Pylvashaavat Kanslerinrinteen
liittymdén pohjoispuolella.

LA

Kuva 21: Yliopiston edustan puustoa,
kuvattu Yliopiston liittymdésta lanteen.
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Pyoraliikenteen paareitin paikka Sorinsillalla

Asemakeskuksen (asemakaava 8640) ja Pohjoiskannen (asemakaava 8975)
alueen liikenneselvityksessa (Sitowise 19.5.2025) tarkasteltiin Sorinsillan
tilavarausta osana Pohjoiskannen viitesuunnitelmaa. Tarkasteluissa todettiin,
ettei siltaa ole mahdollista leventda niin paljoa, ettda molemmille puolille siltaa

saataisiin toteutettua laadukas jalankulun ja pyoraliikenteen erottelu.

Liikenneverkollisesti olisi parempi, ettd pyoraliikenteen pdareitti kulkisi
Sorinsillan pohjoislaitaa ja liittyisi luontevasti Vuolteenkadun pohjoislaidalla
olevaan sekd Rautatienkadulle suunniteltuun pydéréliikenteen paareittiin.
Pyordliikenteen pdareitti vaihtaisi Kalevantien puolta Kanslerinrinteen
liittymassa.

Suunnitelmassa paadyttiin esittdmaan pydraliikenteen paareitin toteuttamista
sillan pohjoisreunalle. Sorinsillan eteldreunan jalkakaytava esitettiin
toteutettavaksi hieman tavanomaista leveampana (4,25 metria levea
jalkakaytava), mika tekee kulkemisesta Nokia-areenalle miellyttavampaa ja
poistumisesta keskisuuren tapahtuman aikana turvallista.

20,90
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Kuva 22: Sorinsillan nykytila ja suunniteltu poikkileikkaus
Sorinsillan 1dnsipaéadyssa.
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Pyoraliikenteen paareitin paikka valilla Kanslerinrinne - Yliopistonkatu

Kanslerinrinteen liittymasta itaan paareitti kulkee nykyiseen tapaan jatkossakin Kalevantien

eteldlaidalla jatkuen paareittind myos Yliopistonkadun itdpuolella kohti Kangasalaa.

Pyordliikenteen pdareitin suunnittelussa merkittavana reunaehtona oli nykyisten puiden
sdilyttdminen Sumeliuksenkadun liittymdssa ja Suomen yliopistokiinteistdjen tontilla. Suurten

puiden vaatimat suojaetdisyydet varmistettiin yhdessa kaupungin arboristin kanssa.

Kanslerinrinteen ja Yliopistonkadun valilla tarkasteltiin kahta vaihtoehtoista linjausta
pyoraliikenteen paareitille kadun etelalaidalla.

+ Vaihtoehto 1 (kuvassa 23): Pyo¢ratie poistuvan ajokaistan paikalla. Pyératie taittuu
puurivin pohjoispuolelle bussipysakin odotustilan itdpuolella. Vaihtoehto ei mahdollista

parannuksia pohjoislaidan bussipysékille tai jalankululle ja pydrailylle.

+ Vaihtoehto 2 (kuvassa 24): Pyoératie puurivin eteldpuolella, nykyisen yhdistetyn vaylan
paikalla. Pyoéraily erotetaan jalankulusta kiviraidalla. Pydratie kiertda bussipysakin
odotustilan takaa.

» Valittiin vaihtoehto 2, koska se mahdollistaa useamman suunnittelutavoitteen tayttamisen.
Vaihtoehto 2 mahdollistaa Kalevantien pohjoislaidalla joko:

+ Esteettdmyyden erikoistason mukaisen ajoratapysakin odotustilan ja jalankulun ja
pyo6railyn erottelun,

tai

+ pysdkkilevennyksen, esteettdmyyden erikoistason mukaisen odotustilan seka

laadukkaan yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan.

; KALEVAN'
‘ (WSP 30.0

Ajorata kavennetaan ja pyorati
- ajokaistan paikalle.

\ |— Kaantymiskaista 3,00 m
l \ |~ Ajokaista 3,50 m
o — Erotuskaista 050 m

Kuva 23: Pyorétie poistuvan ajokaistan paikalla.
Ote luonnoksesta 12/2024

JK 273m
Kiviraita 028m
Pyoréatie 250m
Odotusalue 3,00m
Pysakkisyvennys 3,00 m
Ajokaista 350m
Ajokaista 3,50m
Keskisaareke 1,25m

Kuva 24: Pyéréatie puurivin eteldpuolella. Ote
luonnoksesta 2/2025



26

Pyoraliikenteen hierarkiataso valilla Sumeliuksenkatu - Yliopistonkatu

Yliopistonkadulla on pyordliikenteen alueellinen paareitti ja kadulla on uudet
yvksisuuntaiset pyodratiet sekd Tampere-talon eteldapuolella kaksisuuntainen
pyoratie italaidalla. Yliopistonkadun paareitti yhdistyy Kalevantien paareittiin

Yliopistonkadun liittyman kaakkoiskulmassa. Suunnittelun aikana on todettu, etta

Pienteollisuustalon seinustalla pafjon portaita sekd
luukkuja. Kaventavat jalkakdytavad paikoitellen jopa
1,20 metrid, ———————

Yliopistonkadun paareitin olisi luonteva yhdistya Kalevantien pohjoispuolella
Sorinsillan pohjoispuolelle siirtyvaan paareittiin. Sumeliuksenkadun ja

Yliopistonkadun valiselld osuudella paareitiksi muuttaminen edellyttaisi

NLYXNISHNIT3INNS

Jalkakaytava kapeimmillaan 2,70 m.
Nykyiset portaalit siirettava. —._

pyoraliikenteen erottelua jalankulusta.

Hierarkiatasosta rijppumatta pyéraily on mahdollistettava myés Kalevantien 7

pohjoispuolella Sumeliuksenkadun ja Yliopistonkadun valissa. Suunnitelmassa on Kuva 25: Jalankulun ja pydrailyn erottelu Kalevantien pohjoisiaidalla
mahdollistettu pyoéraliikenne pohjoislaidalla vaihtoehdosta riippuen joko vélilld Sumeliuksenkatu-Yliopistonkatu. Ote suunnitelmavaihtoehdosta A.

jalankulusta eroteltuna pydratiena tai yhdistettyna pyératiena ja jalkakaytavana.

NLYHNISHNINIANNS

Pienteollisuustalon seinustalla paljon portaita seka

luukkuja. Kaventaval jalkakaytavaé paikoitellen jopa ~ Pysakkisyvennys ja adotustila.
1,20 metria 1 /

Nykyiset portaalit siirrettava.

Kuva 26: Yhdistetty pyériétie ja jalkakdytdva vélilla Sumeliuksenkatu-
Yliopistonkatu. Ote suunnitelmavaihtoehdosta B.

NLYMNOLSIHOITA

T Ajoratapysakki. Pyskille rakennetaan odol
== [
N_

NLYMNOLSIdOITA



Kalevantien kaistamaara

Perusratkaisuna suunnitelmavaihtoehdossa A on ollut 1+1 ja vaihtoehdossa B
2+1 kaistaa, mutta erityisesti liittymaalueilla on tarkasteltu erilaisia vaihtoehtoja

kaantymiskaistojen ja bussipysakkien osalta.

Alueella sijaitsevat nykyiset rakenteet luovat kadun suunnittelulle rajoitteita.
Rakenteiden lisdksi molemmin puolin katua rajoitteita muodostavat
katuymparistdén kannalta merkittavat ja arvokkaat vanhat puut, joita on seka
yliopiston tontilla etta kaupungin puolella. Kaupungin katupuulinjauksen
mukaisesti olemassa olevat puut nahdaan arvokkaina, eika niita ole perusteltua

poistaa osana tata suunnitelmaa.

Suunnittelussa pyrittiin noudattamaan nykyisia katualueen rajoja. Katualueen

rajojen ylitys sallittiin Kanslerinrinteen liittyman reunalla, jossa jalkakaytava

ylittaa rajan jo nykytilanteessa.

Rakenteiden ja puuston luomien rajoitteiden lisaksi suunnittelun muut tavoitteet,
kuten jalankulun ja pyoéraliikenteen erottelu seka bussipysakkien esteettémyyden
erikoistason vaatimukset tayttadvat odotustilat, vaikuttavat kadun

poikkileikkauksessa ajokaistoihin kaytettavissa olevaan leveyteen.

Yhtena esimerkkina tarkasteltiin Kanslerinrinteen liittymaan lannesta itaan
jatkuvaa bussikaistaa, joka paattyisi bussipysakkiin. Tama ei kuitenkaan ollut

katualueen rajallisuuden vuoksi toteutuskelpoinen vaihtoehto.

Kummassakaan suunnitelmavaihtoehdossa Kanslerinrinteen liittymasta ei ole
mahdollista jatkaa itdan kahdella suoraan ajettavalla kaistalla vaan

oikeanpuoleinen kaista muutetaan erilliseksi oikealle kdantymiskaistaksi.

Kuva 27:
Kaistamé&draa
rajoittavat tekijat.
Kiinteistbrajat esitetty
punaisella.

SITowIise
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Joukkoliikennejarjestelyt

Kalevantien eteldlaidan linja-autopysakkia (Yliopisto C) siirretaan nykyiselta paikaltaan
noin 20 metria lanteen. Pysakkia siirretddn, jotta eteldlaidan pyordtie ja jalkakaytdava
voidaan toteuttaa pysdkin odotustilan takaa ilman tukimuurirakennetta tai tarvetta

kaataa puita.

Kalevantien pohjoislaidan linja-autopysakin (Yliopisto A) sijaintia ja tyyppia
tarkasteltiin. Nykyisen Pienteollisuustalon edustan sijainnin lisaksi tarkasteltiin
mahdollisuutta sijoittaa pysakki [annemmaksi, yliopiston Linna-rakennuksen edustalle,

jossa se sijoittuisi Sumeliuksenkadulle kaantyvéan kaistan alkuun.

Sijainti Linnan edustalla olisi parantanut Pinninkadun alikulun asemaa jalankulun
kulkureitting pysakin ja yliopiston valilla. Pysakin siirrosta Linnan edustalle luovuttiin,
silla kaantymiskaistan alussa sijaitseva pyséakki vaikutti liikenneturvallisuuden kannalta
huonolta. Bussin ollessa pysahtyneena kaantymiskaista olisi lyhyt ja ndkemat
Sumeliuksenkadulle kdantyvasta ajoneuvosta takaviistoon pyoératielle ja
jalkakaytavalle heikot. Myds bussin liittyminen takaisin suoraan jatkavalle ajokaistalle

Idhelld liikennevalo-ohjattua liittymaa nahtiin haasteellisena.

Pohjoislaidan linja-autopysakin toteuttamista tarkasteltiin pysékkilevennyksena seka
ajoratapysakkina. Tarkastelun perusteella ajoratapysakki soveltuu kaistalle, joka
jatkuisi [anteen Sumeliuksenkadulle kaantyvana kaistana. Paikallisliikenteen
sujuvoittamiseksi idasta Yliopistonkadun liittymaan saapuva keskimmainen kaista
voitaisiin silloin muuttaa bussikaistaksi. Pysakkilevennys soveltui paremmin kahden

suoraan jatkuvan kaistan yhteyteen.

Kuva 28: Pysakki Sumeliuksenkadulle kdéntyvén kaistan alussa.
Ote luonnoksesta 03/2025. HYLATTY

Nykyisat poriaait simetays.

Kuva 29: Ajoratapysékki Sumeliuksenkadulle kédéntyvélla kaistalla.
Ote luonnoksesta 03/2025. VALITTU VAIHTOEHTOON A

Kuva 30: Pysédkkilevennys Yliopistonkadun liittymé&n yhteydessé.
Ote luonnoksesta 03/2025. VALITTU VAIHTOEHTOON B
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Yleissuunnitelmavaihtoehdot

VE A 1+1-ajokaistaa, 1 ajokaista lanteen
VE B 2+1-ajokaistaa, 2 ajokaistaa lanteen
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Sorin aukio-Kanslerinrinne, Vaihtoehto A (1+1)

Sorinsillan itapdadssa poistetaan toinen lannen suunnan ajokaistoista ja toinen idan
suunnan suoraan jatkavista kaistoista. Lansipadssa sdilytetdaan nykytilan mukaiset

kaistat, joista pohjoisimmalta kdantyminen Rautatienkadulle. Kaistojen leveydet
3,25-3,50 metria.

Sorinsillalla eteldlaidan pydratie poistetaan ja jalkakaytavaa levennetaan (4,25 m).
Pohjoislaidalle toteutetaan kaksisuuntainen pydratie (3,0 m) ja siitd eroteltu
jalkakaytava (2,5 m). Eteldlaidan pyoératien poisto vaikuttaa pyoérailyn jarjestelyihin
myds Vuolteenkadun ja Sorinkadun liittymassa, jossa pydraliikenteen ylityspaikka
poistetaan suojatien rinnalta. Liittymaalueelle rakennetaan Sorinkadun
ajoratapydrailyyn liittyvat odotustilat

Pohjoislaidan pyoratie yhdistyy nykyisiin jarjestelyihin Sorin aukion
kaakkoiskulmassa. Rautatienkadun liittymdssa pyoratie yhdistyy Rautatienkadun

yleissuunnitelmassa sen itdreunalle esitettyyn kaksisuuntaiseen pyoratiehen.

Sorinsillalle toteutetaan uusi suojatieylitys Pohjoiskannen ja Eteldkannen valiin.
Suojatie sijaitsee hieman kansien keskilinjan itdpuolella, jotta Rautatienkadun
liittymaan voidaan toteuttaa riittavan pitkd kdantymiskaista.

Toisen lannen suunnan ajokaistan poistaminen mahdollistaa laadukkaan odotustilan
toteuttamisen pyoératien ja suojatien valiin Sorinsillan pohjoisreunalla. Ajoradan
ylittdvan lilkkennevalo-ohjatun suojatien pituus on 7 m.

7
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Kuva 31:

Suunnitelmavaihtoehto A,
lantinen puoli.
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Sorin aukio-Kanslerinrinne, Vaihtoehto B (2+1)

Sorinsillalla moottoriajoneuvoliikenteen kaistajarjestelyt pysyvat nykytilan .

mukaisina. Kanslerinrinteen liittymadsta poistuu toinen idan suunnan suoraan
jatkavista kaistoista. Kaistojen leveydet 3,25-3,50 metria.

Sorinsillalla eteldlaidan pyordtie poistetaan ja jalkakaytdvaa levennetaan (4,25 m).
Pohjoislaidalle toteutetaan kaksisuuntainen pydratie (3,0 m) ja siitd eroteltu
jalkakaytava (2,5 m). Eteldlaidan pyoératien poisto vaikuttaa pyoérailyn jarjestelyihin
myds Vuolteenkadun ja Sorinkadun liittymassa, jossa pydraliikenteen ylityspaikka

poistetaan suojatien rinnalta. Liittymaalueelle rakennetaan Sorinkadun
ajoratapydrailyyn liittyvat odotustilat.

Pohjoislaidan pyoratie yhdistyy nykyisiin jarjestelyihin Sorin aukion
kaakkoiskulmassa. Rautatienkadun liittymdssa pyoratie yhdistyy Rautatienkadun

yleissuunnitelmassa sen itdreunalle esitettyyn kaksisuuntaiseen pyoratiehen.

Sorinsillalle toteutetaan uusi suojatieylitys Pohjoiskannen ja Eteldkannen valiin.

Suojatie sijaitsee hieman kansien keskilinjan itdpuolella, jotta Rautatienkadun
liittyman odotustilat ovat riittavat.

Suojatien pohjoislaidalle ei tilanpuutteen vuoksi ole mahdollista toteuttaa odotustilaa

pyoératien ja ajoradan valiin. Yhtajaksoinen suojatien ylitysmatka on 14 m ja ratkaisu
voi edellyttéda myds pyoratielle liikennevalo-ohjausta.
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Kuva 32:
Suunnitelmavaihtoehto B,
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Kanslerinrinne-Yliopistonkatu, Vaihtoehto A (1+1)

- Valilla Kanslerinrinne-Yliopistonkatu on idan ja lannen suuntiin yksi suoraan jatkuva « Kanslerinrinteen liittyman kaakkoiskulmassa katujarjestelyt eivat mahdu
kaista. Suoraan ajettavien kaistojen leveys 3,50 metria. Kaantymiskaistojen katualueelle, vaan ulottuvat Suomen Yliopistokiinteistéjen tontille, mika vaatii
leveydet 3,00-3,25 metria. rasitesopimuksen tai kaavamuutoksen. Varoetdisyydet merkittaviin puihin kuitenkin

« Bussipysdkkien seisontatilan pituus 38 metria, mitoitus yksi teli- ja nivelauto. tayttyvat.

Mitoitus mahdollistaa superbussin pysahtymisen pysdkeilla. Etelapuolen pysakilla + Pohjoislaidalla jalankulusta eroteltu pydératie jatkuu Yliopistonkadun liittymaan asti
on pysakkilevennys ja pohjoisenpuoleinen pysakki on ajoratapysakki, jonka jalkeen ja yhdistyy Yliopistonkadun nykyisiin pyérateihin. Pohjoislaidan pyoratien leveys
kaista jatkuu Sumeliuksenkadulle kdéntyvana kaistana. 3,00 metria.

+ Pyoérailyn alueellinen paareitti vaihtaa puolta Kanslerinrinteen liittymassa. Idan « Pinninkadun alikulun kaide, portaat seka Pienteollisuustalon seinustalla sijaitsevat
suuntaan Kalevantien ylittaville pyoérailijoille toteutetaan kaantymiskaista. luukut kaventavat jalkakaytavaa paikoitellen. Jalkakdytava on kapeimmillaan 2,70
Liittymasta itédan paareitti kulkee Kalevantien eteldlaidalla. Etelélaidan pyoératien metrid alikulun kaiteen kohdalla.
leveys on 3,00 metria ja jalkakaytava 2,25 m Pinninkadun

Pybratie smm | | C | ] 1,20 metria, I oL sl |
ylitykseen asti. Pydratie kapenee Pinnin alikulkukaytavan | EE"””S"“‘” "““"‘ ‘ ke e dan 20 ' B b I
itapuolella 2,75 metriin ja jalkakaytéva 1,7 metriin, jotta “"‘"“*t“"“"’a"“"“*‘ﬁ‘é =

pyoratien ja jalkakdytavan rakenteilla sailytetdan riittava

etaisyys alueen puustoon.

Tontille ajo poistuu.

Pysakile rakennetaan odotustla [
YLIOPISTO

Katualueen Witys enimmill&an 4,50 m.

{Nykyisin suurimmillaan 1,80 ) Puitten sunjavydnykkeet. Sade & m arityisen

merkitidval puut! Sade 4 m muut puut.

Kuva 33:
Suunnitelmavaihtoehto A,
itdinen puoli. g |
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» Pyodrailyn alueellinen paareitti vaihtaa puolta Kanslerinrinteen liittymassa.

Kanslerinrinne-Yliopistonkatu, Vaihtoehto B (2+1)

- Valilla Kanslerinrinne-Yliopistonkatu on Kalevantiella iddn suuntaan yksi suoraan alueen puustoon. Kanslerinrinteen liittyman kaakkoiskulmassa katujarjestelyt eivat
jatkuva, 3,50 metrid levea ajokaista. Ldnnen suuntaan on kaksi 3,25 metria leveaa mahdu katualueelle, vaan ulottuvat Suomen Yliopistokiinteistdjen tontille, mika
ajokaistaa. Kaantymiskaistojen leveydet 3,00-3,25 metrid. vaatii rasitesopimuksen tai kaavamuutoksen. Varoetdisyydet merkittdviin puihin

« Bussipysdkkien seisontatilan pituus on 38 metrid, mitoituksena yksi teli- ja kuitenkin tayttyvat.

nivelauto. Mitoitus mahdollistaa superbussin pysahtymisen pysakeilla. Molemmat » Pohjoislaidalla jalankulusta eroteltu pydratie ulottuu lannestda Sumeliuksenkadun
pysakit toteutetaan pysakkilevennyksina. liittymaan asti ja reitti jatkuu siita Yliopistonkadulle yhdistettyna pyoératiena ja
jalkakaytavana. Pinninkadun alikulun kaide, portaat seka Pienteollisuustalon
Liittymasta itdan paareitti kulkee Kalevantien eteldlaidalla. Etelélaidan pyoératien seinustalla sijaitsevat luukut kaventavat yhdistettya pyoratieta ja jalkakdytavaa
leveys on 3,00 metria ja jalkakdytava 2,25 m Pinninkadun ylitykseen asti. Pydratie paikoitellen. JK+PP on kapeimmillaan 4,19 metrid luukkujen kohdalla.
kapenee Pinnin alikulkukaytéavan itépuolella 2,75 metriin ja jalkakaytava 1,7

metriin, jotta pyoratien ja jalkakdytavan rakenteilla sailytetaan riittava etdisyys
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Kuva 34: merkitivit pout, Side 4 m mut puut
Suunnitelmavaihtoehto B,

itdinen puoli.

NV




34

Vaihtoehtojen vertailu ja vaikutusten
arviointi
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Jalankulku

Jalankulun olosuhteet paranevat merkittavasti. Sorinsillan pohjoislaidalla seka Kanslerinrinteesta itadan
Kalevantien eteldlaidalla nykyisten kapeiden yhdistettyjen vaylien tilalle toteutetaan eroteltu pyordtie ja

jalkakaytava. Jalankulun esteettomyys ja koettu turvallisuus paranevat, kun jalankulku erotellaan

rakenteellisesti pyordliikenteesta.

Sorinsillan etelalaita muuttuu pydratien poistuessa levedksi jalkakaytavaksi ja jalkakaytavaa levennetaan

nykyisesta. Jalkakaytavan leventaminen vahentda koettua ruuhkaisuutta Nokia-areenan keskisuurten

tapahtumien purkautumisen yhteydessa, kun ajorataa ei ole suljettu.

Suunnittelualueen jalankulku kytkeytyy ympardivaan nykytilan mukaiseen verkostoon saumattomasti. Uusi
Kalevantien ylittdva suojatie yhdistaa myos tulevaisuuden kulkureitit, ja luo selkean seka suoraviivaisen
uuden kulkureitin Nokia-areenan, Asemakorttelien sekd rautatieaseman valille. Uuden suojatieylityksen liséksi

myds suunnittelualueen muut suojatiet paivitetdan vastaamaan esteettémyyden erikoistason vaatimuksia.

Vaihtoehtojen erot:

Sorinsillan uudella suojatiellda on vaihtoehdossa A odotustila pyératien ja
kahden ajokaistan ylittavan suojatien valissa. Vaihtoehdossa B ei kolmen
ajokaistan lisdksi ole tilaa toteuttaa odotustilaa, jolloin ylitettdvana on
yhtdjaksoisesti kolme ajokaistaa ja pyoratie yht. 13,6 m (ohjeiden
mukaisesti sallittu enintdan 7 m, mutta liikennevalo-ohjattuna ratkaisu on
hyvaksyttavissa). Erillisen odotustilan puuttuminen heikentdaa Sorinsillan

suuntaisen liikkumisen sujuvuutta ja pitkd ylitysmatka esteettomyytta.

&

Kuva 35: Nykyinen yhdistetty pyodrétie ja
Jjalkakéytadva Sorinsillan pohjoislaidalla.
Suunnitelmassa jalankulku ja pyéréily on eroteltu.

Kanslerinrinteen liittyman kohdalla vaihtoehdossa A on jalkakaytavat pohjoislaidan puurivin
molemmin puolin, jolloin rakennuksen vieressa voidaan sallia nykyiset terassitoiminnot.
Vaihtoehdossa B jalkakaytava on vain pohjoispuolella, joten terassialuetta tulee pienentaa
(3,5 m=>1,2 m).

Valilla Sumeliuksenkatu-Yliopistonkatu pohjoislaidalla on vaihtoehdossa A esteettémyyden
erikoistasolla seka kdyttajamaarien perusteella tarvittava eroteltu pyoratie ja jalkakaytava.

Vaihtoehdossa B on tilan puutteen vuoksi yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava.

siTowise
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Pyoraliikenne

Pyordliikenteen pdareitti siirtyy kulkemaan Kalevantien pohjoislaidalla
Rautatienkadulta Kanslerinrinteelle ja sadilyy Kanslerinrinteen risteyksesta itaan
Kalevantien eteldlaidalla. Paareitin uusi paikka vastaa pyordilyn liilkennemaarien
mukaiseen kysyntaadn nykyista Sorinsillan eteldlaidan pyoratietd paremmin.
Sorinsillan eteldlaidasta poistuu pyoradilymahdollisuus. Paareitilla
puolenvaihtopaikka siirtyy Sorinkadun liittymasta Kanslerinrinteen liittymaan.
Paareitin muutos parantaa reitin loogisuutta ja lisaa kdytettavyytta myos
Areenan tapahtumien aikaan. Sorinsillan pohjoislaidalla kulkeva kaksisuuntainen
pyoratie yhdistyy saumattomasti nykyiseen pyoéraliikenteen verkkoon Sorin aukion

edustalla ja Rautatienkadun yleissuunnitelmassa esitettyyn pyoratiehen.

Pyordilyn olosuhteet paranevat merkittavasti koko uudella paareitilla. Pyorailyn
sujuvuus ja koettu turvallisuus paranevat, kun nykyisen kapean yhdistetyn
vaylan tilalle toteutetaan eroteltu pyoratie ja jalkakaytava ja pysakkien odotustilat
erotetaan kaiteella pydratiesta. Suojateiden yhteyteen toteutetaan riittdvat odotustilat
jalankulkijoille sekd pydratien jatkeiden ja pyorailijan ylityspaikkojen yhteyteen
riittavat ryhmittymistilat pyérailijéille.

Vaihtoehtojen erot:

Paareitille esitetdan vaihtoehdossa A kdantymiskaista Kanslerinrinteen liittymassa.

Valilla Sumeliuksenkatu-Yliopistonkatu pohjoislaidalla on vaihtoehdossa A
kayttdjamaarien perusteella tarvittava eroteltu pyoératie ja jalkakdytava.

Vaihtoehdossa B on tilan puutteen vuoksi yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava.

N

Kuva 36: Nykyinen kaksisuuntainen pyodrétie Rautatienkadun liittyméan eteldlaidalla.
Suunnitelmassa kaksisuuntainen pydrétie sijaitsee liittymé&alueen pohjoislaidalla.

siTowise



37

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen pysakkien Yliopisto A ja Yliopisto C palvelutaso paranee
merkittavasti. Molemmille pysakeille toteutetaan jalkakdytavista ja pyorateista
selkeasti erotetut odotustilat. Uudet odotustilat toteutetaan esteettémyyden
erikoistason vaatimusten mukaisesti. Erillisten odotustilojen toteuttaminen
vahentaa etenkin pydrailijdiden ja joukkoliikenteen kayttajien valisia
konfliktitilanteita.

Uudelleenmitoitettujen pysdkkien odotus- ja seisontatilojen pituus mahdollistaa
superbussiliikenteen pysahtymiset. Ratkaisut mahdollistavat suunnittelualueen
pysakeilld kasvavat nousijaméaarat ja tukevat siten viereisen pysakkiparin

mahdollista kaytosta poistoa.

Yleissuunnitelmissa on huomioitu keskustan strategisen osayleiskaavan
mukaisesti sujuvat yhteydet joukkoliikennepysdkeille. Pysdkkeja ymparoivien
jalkakaytavien seka pyoriteiden kehittaminen parantaa pysadkkien
saavutettavuutta.

Vaihtoehtojen erot:

161
20,36 [ J 21,40 (Suositus: 2,25)
I E i
0,28
20,38 / 21,50 (Esteettomyyden
erikoistason minimi)

~ ]

0,3
(Suositus 0,5)

I

—

0

N

Kuva 37: Tampereen kaupungin linja-autopysédkkien tyyppipiirustusten

mukainen poikkileikkaus pysdkkikatoksen kohdalta.

Pohjoislaidan pysdkki toteutetaan vaihtoehdossa A ajoratapysadkkina ja vaihtoehdossa B pysakkilevennyksend. Ajoratapysakki jatkuu Sumeliuksenkadulle

kaantymiskaistana. Ratkaisu sujuvoittaa linja-autoliikennetta, kun Yliopistonkadun liittymassa idan suunnasta bussien kanssa samaa kaistaa kayttavat vain

Sumeliuksenkadulle ajavat tai vaihtoehtoisesti oikeanpuoleisempi suoraan jatkuva kaista voidaan muuttaa bussikaistaksi Kalevantien sillan lansipuolella.

Pohjoislaidan bussipysakin takana kulkee vaihtoehdossa A eroteltu pydratie ja jalkakaytava ja vaihtoehdossa B yhdistetty vayla. Yhdistetyn vayldn johdosta

vaistamisperiaatteet ovat epdselvat ja pyorailijdiden ja pysakilta poistuvien jalankulkijoiden valiset konfliktit ovat todenndkoisia.
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Autoliikenne

Molemmissa vaihtoehdoissa toinen nykyisista Kanslerinrinteen liittyman Iapi idan suuntaan suoraan

ajettavista kaistoista muuttuu vain oikealle kdaantymiskaistaksi.

Kalevantien ja Kanslerinrinteen liittymassa on rajallinen jonotuskapasiteetti liittyman Iansihaaralla.
Jono yltda huippuhetkinad kaikissa vaihtoehdoissa Rautatienkadun liittyman asti, hadiriten

sen toimintaa. Jonokapasiteettia on kuitenkin tilanpuutteen vuoksi Idhes mahdotonta lisata.

Sumeliuksenkadun liittyma muuttuu molemmissa vaihtoehdoissa yksisuuntaiseksi eteldasta

pohjoiseen. Kadulle kaantyminen on jatkossakin mahdollista Kalevantielta idansuunnasta.

Vaihtoehtojen erot:

Ldannen suunnassa kaistajarjestelyt sailyvat nykyiselldan vaihtoehdossa B. Vaihtoehdossa A
poistetaan toinen lannen suunnan ajokaistoista Yliopistonkadun liittyman ja Sorinsillan uuden

suojatien valilta.

Toimivuustarkasteluiden tulokset ovat tiiviin kaupunkikeskustan katuverkon valoliittymille varsin
positiivisia ja puoltavat kummankin vaihtoehdon hyviksyttavyytta nykytilanteen
liilkennemaarilla. My6s ennustevuoden 2040 liikennemaarilla tarkastellun lilkkenneverkon ratkaisut
ovat hyvaksyttavia ja vaihtoehtojen erot pienid, sillé varsinaiset ongelmat ovat tarkastelualueen

ulkopuolella Hatanpaan valtatien liittyman valityskapasiteetissa.

Toimivuustarkastelut puoltavat sita, ettd ldannen suunnan nykyisistd kahdesta ajokaistasta toinen on
vaihtoehdon A mukaisesti vahennettavissa Yliopistonkadun ja Sorinsillan uuden suojatien valisella

osuudella ilman merkittavaa vaikutusta liikenteen palvelutasoihin.

Toimivuustarkastelut ja niiden tarkemmat tulokset [6ytyvat liitteesta 3.

Kuva 38: Kanslerinrinteen liittymé. Vaihtoehdossa A toinen
suoraan ajettavista kaistoista poistuu ja vaihtoehdossa B
kaistajérjestely vastaa nykytilaa.

siTowise
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Pelastusliikenne ja huoltoliikenne

Autoliikenteeseen liittyvat muutokset ja vaikutukset koskevat myds huoltoliikennetta ja muuta kuin

halytysajossa olevaa pelastusliikennetta.

Pohjoiskannen huolto- ja pelastusliikenteelle on molemmissa vaihtoehdoissa esitetty uusi liittyma
Kalevantielle. Liittyma sijaitsee Sorinsillalla uuden suojatien Iaheisyydessa. Pohjoiskannelta
liittyminen Kalevantielle voi olla ruuhkaisimpina hetkind haastavaa. Pohjoiskannen
jatkosuunnittelussa tulee maaritelld huoltoliikenteelle asetettavat rajoitukset. Huoltoliikennetta on
mahdollista ajoittaa erityisesti kannen kavelyvirtojen suhteen ruuhkaisimpien ajankohtien

ulkopuoliseen aikaan.

Tampereella on kaytdssa lilkennevalojen HALI-ohjaus, joka antaa liikennevaloetuudet héalytysajossa
oleville pelastusajoneuvoille ja tulevaisuudessa mahdollisesti myds poliisille. Halytysajoneuvon
reitilla olevissa liittymissa etuudesta hydtyvat myds muut halytysajoneuvon edella kulkevat

ajoneuvot ja nain halytysajoneuvolle saadaan turvattua sujuva eteneminen myo6s ruuhka-aikana.

Molemmissa vaihtoehdoissa pelastusliikenne on mahdollista Kalevantielld myds Areenan laajan

sulun aikana nykyiseen tapaan laskemalla sulun aikana kaytdssa olevat pollarit.

Vaihtoehtojen erot:

Vaihtoehdoilla ei ole merkittavaa eroa huolto- tai pelastusliikenteen toimivuuteen.
Pelastustoimen ndakemyksen mukaan myds vaihtoehto A, jossa ldannen suuntaan on vain yksi
ajokaista, riittda turvaamaan pelastusliikenteen edellytykset. Mydskaan poliisin toiminnan kannalta

vaihtoehdoilla ei ole merkittavaa eroa.

Kuva 39: Ambulanssi.
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Katuymparisto

Yleissuunnitelma on laadittu niin, ettd alueen nykyinen puusto pysyy paaosin

ennallaan:

« Kanslerinrinteen liittyman pohjoislaidalla sijaitseva pylvashaaparivi sdilytetaan.

- Kalevantien eteldlaidalla valilla Pinninkatu-Yliopistonkatu katualueella sijaitseva
puurivi sadilytetaan.

« Katualueen laajeneminen Kalevantien eteldlaidalla toteutetaan niin, etta suoja-
etdisyydet merkittaviin tontilla oleviin puihin sailyvat riittavind. Merkittavat puut

sdilytetaan.

Yleissuunnitelman molemmissa vaihtoehdoissa on esitetty mahdollisuus lisata
katuvihreaa Kalevantien pohjoislaidalle vilille Sumeliuksenkatu-Yliopistonkatu.

Katuvihrean lisadmisen mahdollisuudet tulee tarkastaa jatkosuunnittelussa.

Vaihtoehtojen erot:

Vaihtoehdossa B joudutaan leveammasta kadun poikkileikkauksesta aiheutuvan
tukimuurin siirrosta johtuen poistamaan puita Kanslerinrinteen liittyman

pohjoispuolelta. Poistettavista puista yksi on koivu ja loput vaahteroita.

Kuva 40: Puustoa Kalevantien eteldpuolella.

siITowise
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Kunnallistekniikka

Kunnallistekniikan siirtotarpeita on alustavasti kartoitettu
verkostokarttojen perusteella. Ajankohtaisia saneeraustarpeita ei

ole kartoitettu johto- ja laiteomistajilta.
Vesihuolto

* Kadun reunatukilinjat muuttuvat, minka vuoksi koko kadun

kuivatukseen tulee merkittavia muutoksia.
» Suunnittelualueella ei ole suuria runkoputkia.
Kaukolampo
* Suunnittelualueella sijaitsee kaukolampo6putkistoa.

» Merkittavin siirtotarve on yliopiston puoleisen pysakin alueella,

jossa sijaitsee kaukolampdkaivo.

» Pohjoislaidalla kaukoldampdéputkea siirrettava pois uusien

katupuiden alueelta.
Kaapelit

* Vaihtoehto B vaatii Kanslerinrinteen liittyman pohjoislaidalla
sijaitsevien neljan sahkdkaapin siirtamista. Sahkdkaapit

liittyvat liikennevaloihin seka alueen pollareihin.

Kunnallistekniikan siirto- ja saneeraustarpeet tarkastetaan ja

padivitetaan katusuunnitelmavaiheessa.

A VIR

- ]

— e A e e

4 Kaukolampokaivo e

P Fer

oo Bl | 1 ! |

Kuva 40: Kunnallistekniikan suurimpien muutostarpeiden sijainnit.
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Kustannukset

Kalevantien kustannusarvio on laadittu kayttaen apuna
osin kokemusperaisia yksikkéhintoja ja osin Ihku hanke-

ja rakennusosalaskennan hintatietoja.
Yhteiskustannuksina on kaytetty:

+ Suunnittelutehtavat 8 %

+ Rakennuttamis- ja omistajatehtavat 7 %
+ Riskivaraus 15 %

Vaihtoehdon A rakentamiskustannukset ovat arviolta
1,54 miljoonaa euroa. Koko hankkeen kustannukset

riskivaraus huomioiden ovat noin 2,03 miljoonaa euroa.

Vaihtoehdon B rakentamiskustannukset ovat arviolta
1,59 miljoonaa euroa. Koko hankkeen kustannukset

riskivaraus huomioiden ovat noin 2,10 miljoonaa euroa.

Vaihtoehtojen kustannuksien ero ei ole merkittava.
Kustannukset eivat sisélléa Sorinahteen ylikulkusillan
rakenteita.

Toimenpide Maara Yksikko €/yksikkd YS €/yksikké Yhteensa Toimenpide Maara Yksikké €/yksikkd YS €/yksikk6  Yhteensa
Nykyisen reunatuen purkaminen 1150 m 12€ 13800 € Nykyisen reunatuen purkaminen 1150 m 12€ 13 800 €
Nykyisen paéllysteen poisto 11750 m2 6 € 70500 € Nykyisen paallysteen poisto 11750 m2 6€ 70 500 €
Nykyisten kiveysten purkaminen 400 m2 12€ 4800€ Nykyisten kiveysten purkaminen 400 m2 12€ 4800€
Nykyisten katupuiden poistaminen 2 kpl 200 € 400 € Nykyisten katupuiden poistaminen 2 kpl 200€ 400 €
Reunatuen uudelleen asennus 1000 m 60 € 60 000 € Reunatuen uudelleen asennus 1000 m 60 € 60 000 €
Uusi reunatuki 200 m 120 € 24 000 € Uusi reunatuki 200 m 120 € 24000 €
Uusi kiveys, saarekkeet, noppakivi 400 m2 120 € 48000 € Uusi kiveys, saarekkeet, noppakivi 400 m2 120€ 48000 €
Uusi kiveys, erotusalueet, betonikivi 650 m2 100 € 65 000 € Uusi kiveys, erotusalueet, betonikivi 550 m2 100 € 55 000 €
Uusi kiveys, jalkakaytava, betonikivi 3450 m2 100 € 345 000 € Uusi kiveys, jalkakaytéva, betonikivi 3400 m2 100 € 340000 €
Uusi asfaltti, ajorata 6600 m2 15 € 99 000 € Uusi asfaltti, ajorata 7100 m2 15€ 106 500 €
Uusi asfaltti tonttiliittymat 0 m2 15€ _ € Uusi asfaltti tonttiliittymat 0 m2 15€ - €
Uusi asfaltti, pydratie 2000 m2 15€ 30000 € Uusi asfaltti, pyoratie 1500 m2 15€ 22 500 €
Uusi asfaltti, pyorétien variasfaltt 100 m2 20€ 2000€ Yusi astalt, pyorétien variasfaltli 100 m2 20€ 2000€
Bussipysakin uusiminen 4  kpl  25000€ 100 000 € Ezzzziyjz'i‘i:ouus'm'”e“ g ';E: 22 ggg 2 128 888 2
Portaalin sirto 6 kol __5000¢€ 30000€ Uudet liikennevalot 1 kpl 150000 € 150 000 €
Uudet liikennevalot 1 kpl 150 000 € 150 000 € - ——

— m Sahkokaapin siirto 6 kpl 10 000 € 60 000 €
Kaukolampdkaivon siirto 1 kpl 50 000 € 50 000 € Kaukolampokaivon Siirto 1 kol 50 000 € 50 000 €
Sahkokaapin siirto 2 kpl 10 000 € 20000 € PenkKi 10 kol 1500 € 15000 €
Penkki__ 10 kol 1500€ 15000 € Nurmipaallyste 450  m2 10€ 4500€
Nurmipaallyste 450 m2 10€ 4500€ Uudet katupuut 5 kol 2500€ 12500 €
Uudet katupuut 5 kel 2500€ 12500 € Juuristoritiiat katupuile 5 Kkl 1500€ 7500 €
Juuristoritilat katupuille 5 kpl 1500 € 7500 € Kantava kasvualusta 125 m3 100 € 12500 €
Kantava kasvualusta 125 m3 100€ 12 500 € Katuvalaistuksen uusiminen 450 m 150 € 67 500 €
Katuvalaistuksen uusiminen 450  m 150€ 67 500 € Liikenteenohjaus ja ajoratamaalaukset 450  m 100 € 45000 €
Liikenteenohjaus ja ajoratamaalaukset 450 m 100 € 45000 € Kuivatusmuutokset 450 m 150 € 67 500 €
Kuivatusmuutokset 450 m 150 € 67 500 € Kaukolammoén siirto 125 m 500 € 62 500 €
Kaukoldammon siirto 125 m 500 € 62 500 € Kaapelisiirrot 450 m 200 € 90 000 €
Kaapelisiirrot 450 m 200€ 90 000 € Tyonaikaiset likennejarjestelyt 450 m 100 € 45000 €
Tyonaikaiset liikennejarjestelyt 450 m 100 € 45000 € Tukimuurin uusiminen 20 m?2 1000 € 20 000 €

Hankeosat 1540 000 € Hankeosat 1590 000 €
Suunnittelutehtavat 8,0 % 123 200 € Suunnittelutehtavat 8,0% 127200 €
Yhteensi " 1660 000 € Yhteensi "1720000¢€
Rakennuttamis- ja omistajatehtavat7,0 % 116 200 € Rakennuttamis- ja omistajatehtavat7,0 % 120 400 €
Riskivaraus 150% 249000 € Riskivaraus 150% 258 000 €
Yhteensa 2030 000 € Yhteensa 2100000 €

Taulukko 1: Vaihtoehdon A kustannukset.

Taulukko 2: Vaihtoehdon B kustannukset.
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Vaiheittain toteuttaminen

Yleissuunnitelman mukaiset jarjestelyt on mahdollista toteuttaa vaiheittain. Jarjestelyt voidaan toteuttaa samanaikaisesti ympardivien
hankkeiden, kuten Pohjoiskannen ja Sorinahteen ylikulkusillan uusimisen kanssa tai niiden jalkeen.

Kalevantien ja Rautatienkadun liittymassa tapahtuvat muutokset tulee toteuttaa samanaikaisesti Sorinahteen ylikulkusillan uusimisen
kanssa, jotta kadun keskilinja vastaa ymparistddan seka korkoaseman muutokset saadaan tasattua. Alustavien tarkasteluiden mukaan

sillan uusi korkeampi korkoasema vaikuttaa kaltevuuksiin liittymaalueella.

Sorinsillan itépaassa uudet ajokaistat eivat tdysin tdsmaa Kalevantien nykytilan kanssa. Kaistojen yhdistdminen on mahdollista tilanteessa,

jossa Sorinahteen ylikulkusilta uusitaan aiemmin kuin tdman suunnitelman mukaiset muutokset Kalevantielle.



Vaihtoehtovertailun yhteenveto

Vaihtoehto A (1+1)

Vaihtoehto B (2+1)

Jalankulku Jalkakaytava Sorinsillan eteldlaidalla levenee. Jalkakdytava erotellaan pyodrétiestd pohjoislaidalla
Sumeliuksenkadusta lanteen ja eteldlaidalla Kanslerinrinteesta itaan.
Kanslerinrinteen kohdalla pohjoislaidalla jalkakaytava vain pylvashaaparivin pohjoispuolella.
Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava Yliopistonkadun ja Sumeliuksenkadun valissa ei tayta
esteettomyyden erikoistason vaatimusta.
Sorinsillalle toteutetaan uusi suojatie. Uudelle suojatielle ei voi toteuttaa riittdvaa ja selkeaa
odotustilaa. Uuden suojatien yhtdjaksoinen ylitysmatka kolme ajokaistaa + pydratie ei ole
ohjeiden mukainen, mutta liikennevalo-ohjattuna hyvaksyttava.

Pyoraliikenne Sorinsillalla paareitti toteutetaan pohjoislaidalle, jolloin vaylé on kaytettavissa my6s Areenan

tapahtumien aikaan.

Pyodraliikenne erotellaan jalankulusta Kanslerinrinteen liittymasta itéan Kalevantien etelalaidalla.
Kalevantien pohjoislaidalla valilld Sumeliuksenkatu-Yliopistonkatu ei ole tilaa toteuttaa pyorailyn
erottelua jalankulusta. Yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava ei ole suunnitteluohjeen
mukainen ratkaisu Kalevantien kayttajamaarilla.

Joukkoliikenne

Autoliikenne Valilld uusi suojatie-Yliopistonkatu on molempiin suuntiin yksi suoraan ajettava ajokaista seka Kanslerinrinteen liittymassa idan suuntaan yksi suoraan ajettava ajokaista. Suunnittelualueen
liittymissa kaantymiskaistat. Toimivuustarkasteluiden perusteella kaistamuutoksilla ei ole kaistajarjestelyt pysyvat muuten nykyisen mukaisina. Autoliikenteen jonotuskapasiteetti pysyy
merkittavaa vaikutusta ajoneuvoliikenteeseen. Autoliikenteen jonotuskapasiteetti ennallaan. Sorinsillan uuden suojatien vaihtoehtoa A pidemman ylitysmatkan vuoksi joudutaan
vdhenee hieman. valo-ohjelmassa antamaan pidempi vihrea vaihe jalankulkijoille.

Pelastusliikenne Kaistamuutoksilla ei ole merkittivaa vaikutusta pelastusliikenteeseen, koska Kaistamuutoksilla ei ole merkittdvasa vaikutusta pelastusliikenteeseen, koska Kalevantien
Kalevantien rooli pelastusliikenteelle ei ole keskeinen. Pelastusliikenteen kulku turvataan rooli pelastusliikenteelle ei ole keskeinen. Pelastusliikenteen kulku turvataan liikennevalo-
lilkennevalo-etuuksilla. etuuksilla.

Huoltoliikenne Kaistamuutoksilla tai muilla suunnitteluratkaisuilla ei ole merkittavaa vaikutusta Kaistamuutoksilla tai muilla suunnitteluratkaisuilla ei ole merkittavaa vaikutusta huoltoliikenteeseen.
huoltoliikenteeseen. Huoltoliikenteen toimintaymparisto on tyypillinen keskustamaiseen sijaintiin Huoltoliikenteen toimintaymparistd on tyypillinen keskustamaiseen sijaintiin ndhden. Huoltoruutuja
nahden. Huoltoruutuja ei ole sijoitettu suunnittelualueelle. ei ole sijoitettu suunnittelualueelle.

Katuympéristo Alueen puusto sailytetaén padosin. Kadun leventamisen ja tukimuurirakenteen siirtémisen myéta

pohjoislaidalta joudutaan poistamaan puita. Voi mahdollistaa katuvihrean lisaamisen alueelle.

Kunnallistekniikka | Osa alueen kaukolampdputkista ja yksi kaukolampdkaivo vaativat siirtoja, my6s hulevesiputkistoa Osa alueen kaukolampdputkista ja yksi kaukolampdkaivo vaativat siirtoja, myds hulevesiputkistoa
joudutaan siirtamaan. joudutaan siirtamaan.

Kustannukset Toteuttamiskustannukset noin 2 030 000 euroa. Toteuttamiskustannukset noin 2 100 000 euroa.

- Erinomainen, tayttda tavoitteet, on muita vaihtoehtoja selkedsti parempi, ei haittavaikutuksia
Hyva, tayttaa tavoitteet padosin, on hyvin vertailukelpoinen muihin vaihtoehtoihin, ei haittavaikutuksia
Kohtalainen, tayttaa tavoitteet osittain, ratkaisussa on seka hyvia etta huonoja puolia, neutraali . .
T ytt ——— - Y — ) I.:l - —— - , Taulukko 3: Vaihtoehtojen
44 Valttava, ei tayta tavoitteita, ei erotu edukseen vertailtaessa muihin vaihtoehtoihin, selkeita haittavaikutuksia

A ja B vaihtoehtovertailu

- Heikko, ei tayta tavoitteita, merkittavia haittavaikutuksia, hyvaksyttavyydeltaan hankala vaihtoehto
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Yleissuunnitelma,
vhdistelmavaihtoehto A+B (2+1)



Yhdistelmavaihtoehto A+B (2+1)

Vaihtoehtovertailun perusteella suositeltu suunnitelmavaihtoehto on vaihtoehto A

jalkakaytava myos Sumeliuksenkadun ja Yliopistonkadun valisella osuudella.
(1+1), joka parantaa jalankulun ja pyorailyn seka joukkoliikenteen olosuhteita Nama tavoitteet on mahdollista toteuttaa yhdistémalla vaihtoehdot A ja B.
merkittavasti paremmin kuin vaihtoehto B (2+1), mutta ei merkittavasti muuta .
autoliikenteen sujuvuutta nykytilanteesta.

Yhdistelmavaihtoehdossa A+B (2+1) on vaihtoehdon A (1+1) mukaiset ratkaisut

Sumeliuksenkadun itdpuolella ja vaihtoehdon B (2+1) mukaiset ratkaisut
Yhdyskuntalautakunnassa on pidetty tarkeana sailyttda Sorinsillalla Idnnen

Sumeliuksenkadun lansipuolella.
suunnassa kaksi ajokaistaa sekd mahdollistaa pohjoisreunaan eroteltu pydratie ja

Suopterjesielyt

Sumeliuksenkadulle
isantymisen kieliaminen muita
kuin huolto- ja takslikeneelta
tarkstellasn
Sosunnitielussa
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Kuva 40: Suunnitelmavaihtoehto A+B (2+1)
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Moottoriajoneuvoliikenne ja joukkoliikenne

Moottoriajoneuvoliikenne

Sorinsillalla moottoriajoneuvoliikenteen kaistajarjestelyt pysyvat nykytilan
mukaisina eli idan suuntaan on yksi ja ldannen suuntaan kaksi ajokaistaa.
Rautatienkadun liittymassa oikeanpuoleisella kaistalla seka ajo suoraan etta

oikealle kdantyminen.

Kanslerinrinteen liittymasté poistuu toinen idéan suunnan suoraan jatkavista

kaistoista.

Valilla Kanslerinrinne-Yliopistonkatu on Kalevantielld idan suuntaan yksi ja lannen

suuntaan kaksi ajokaistaa.

Sumeliuksenkadun liittymassa oikeanpuoleisella kaistalla seka ajo suoraan etta
oikealle kdantyminen. Jatkosuunnittelussa tulee tarkastella tarve kieltada

Sumeliuksenkadulle kaantymista muilta kuin taksi- ja huoltoliikenteelta.
Kaistojen leveydet 3,25-3,50 metrid.

Kanslerinrinteelle ja Yliopistonkadulle erilliset kdantymiskaistat 3,00 metria.

Joukkoliikenne

Yliopiston pysdkkeja A ja C kehitetaan siten, ettd pysakit B ja D on mahdollista
poistaa kaytodsta ja keskittda Sorinsillalta seka Kalevantieta itdan jatkavien etta

Yliopistonkadulle kaantyvien linjojen kaikki pysakkitoiminnot pysédkeille A ja C.

Bussipysakkien seisontatilan pituus 38 metria, mitoitus yksi teli- ja nivelauto.
Pysakkien sijoittelu, muoto ja mitoitus mahdollistavat superbussin pysahtymisen
pysakeilla. Jatkosuunnittelussa tulee selvittda kahden superbussin samanaikaisen

pysahtymisen tarve ja sen vaikutus pysdkkien mitoitukseen.

Etelapuolen pysakilla C on pysakkilevennys ja pohjoisenpuoleinen pysakki A on
ajoratapysakki. Jatkosuunnittelussa tulee tarkastella ajoratapysakin toimivuus
ajokaistalla tai vaihtoehtoisesti tutkia bussikaistan toteutusedellytyksia esim.

Kalevantien sillalta alkaen.

Kummallekin pysékille toteutetaan jalankulusta ja pydrailysta eroteltu odotusalue.
Odotusalueet ovat 3,37 metria leveitd, mutta eteldpuolen odotustila kapenee
tilanpuutteen vuoksi noin 2 metriin pysakin lansipaassa. Pysakit varustetaan
katoksilla ja katosten molemmin puolin sijoitetaan kaiteet, jotka ohjaavat kulkua

pysakeille pydratien yli merkittaville suojateille.
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Pyoraily ja jalankulku

Pyéraily ja jalankulku

Sorinsillalle toteutetaan uusi suojatieylitys Pohjoiskannen ja Eteldkannen valiin.
Suojatie sijaitsee hieman kansien keskilinjan itdpuolella, jotta Rautatienkadun
liittyman odotustilat ovat riittavat. Suojatien pohjoislaidalla on hieman levennetty
ajoradan ja pyoratien valista erotusaluetta VE B:n ratkaisusta, mutta tila ei tayta
suunnitteluohjeiden mukaista odotustilan mitoitusta. Jatkosuunnittelussa tulee
tarkastella kdyttajamadraan nahden riittavan odotustilan
toteuttamismahdollisuuksia esimerkiksi pyoratieta kaventamalla. Muilla suojateilla

on riittavat odotustilat.

Sorinsillalla eteldlaidan pyoratie poistetaan ja jalkakdytavaa levennetaan (4,25 m).
Pohjoislaidalle toteutetaan kaksisuuntainen pyoératie (3,0 m) ja siita eroteltu
jalkakdytava (2,5 m). Eteldlaidan pyoératien poisto vaikuttaa pyoérailyn jarjestelyihin
myds Vuolteenkadun ja Sorinkadun liittymassa, jossa pyoraliikenteen ylityspaikka
poistetaan suojatien rinnalta. Liittymaalueelle rakennetaan Sorinkadun

ajoratapyoradilyyn liittyvat odotustilat.

Pohjoislaidan pyoératie yhdistyy nykyisiin jarjestelyihin Sorin aukion
kaakkoiskulmassa. Rautatienkadun liittymassa pydratie yhdistyy Rautatienkadun

yleissuunnitelmassa sen itdreunalle esitettyyn kaksisuuntaiseen pyoratiehen.

Kalevantien suuntainen pyoéraliikenteen alueellinen paareitti vaihtaa puolta
Kanslerinrinteen liittymassa. Liittymdsta itdan paareitti kulkee Kalevantien

eteldlaidalla. Eteldlaidan pydrdtien leveys on 3,00 metria ja jalkakdytava 2,25 m

Pinninkadun ylitykseen asti. Pydratie kapenee Pinnin alikulkukaytavan itapuolella
2,75 metriin ja jalkakdytava 1,7 metriin, jotta pyoratien ja jalkakaytavan

rakenteilla sailytetaan riittava etadisyys alueen puustoon.

Pohjoislaidalla jalankulusta eroteltu pyératie jatkuu Yliopistonkadun liittymaan asti
ja yhdistyy Yliopistonkadun nykyisiin pyorateihin. Pohjoislaidan pyoratien leveys on
3 metria. Ratkaisu mahdollistaa osuuden nostamisen pyoéraliikenteen alueelliseksi
paareitiksi, joka yhdistaa Yliopistonkadun ja Sorinsillan alueelliset paareitit
toisiinsa. Pinninkadun alikulun kaide, portaat seka Pienteollisuustalon seinustalla
sijaitsevat luukut kaventavat pohjoisreunan jalkakaytavaa paikoitellen.

Jalkakaytava on kapeimmillaan 2,70 metria alikulun kaiteen kohdalla.

Kanslerinrinteen ja Sumeliuksenkadun valilla pohjoislaidalla oleva pyoratie kulkee
puurivin eteldpuolella ja jalkakaytdava pohjoispuolella. Jatkosuunnittelussa tulee
tarkastella mahdollisuutta toteuttaa jalkakaytava myds puurivin eteldpuolelle, mika

selkeyttdisi Kalevantien ylitysjarjestelyja.

Tulli Business Parkin kohdalla katujarjestelyt kayttavat lahes koko katualueen ja

rakenteet tulevat lahelle toimistorakennusta, jossa on ikkunoita Kalevantielle pain.

Kanslerinrinteen liittyman kaakkoiskulmassa katujarjestelyt eivat mahdu
katualueelle, vaan ulottuvat Suomen Yliopistokiinteistéjen tontille, mika vaatii
rasitesopimuksen tai kaavamuutoksen. Varoetdisyydet merkittaviin puihin kuitenkin

tayttyvat.
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Jatkosuunnittelu

Yleissuunnitelman jalkeen kaynnistetadn katusuunnittelu, johon sisdllytetdan myods
osuus Yliopistonkatu-Sairaalankatu. Osuudesta on laadittu yleissuunnitelmaluonnos
vuonna 2022, mutta sita ei ole hyvaksytty. Yliopistonkadun ja Sairaalankadun
vdlisestd osuudesta laaditaan yleissuunnitelma ennen katusuunnittelua. Suunnittelun
jatkaminen itdan mahdollistaa yhtendisen katuratkaisun lédhivuosina saneerattavien

Kalevantien sillan ja Sorinsillan véliselle osuudelle.

Seuraavassa on listattuna keskeisempia Kalevantien ja sitd ymparéivien alueiden

jatkosuunnittelussa tarkennettavia asioita.

» Suunnitelman liittyminen Yliopistonkadun liittymassa itdén. Ajokaistojen,
pyo6rateiden ja jalkakaytavien linjauksia tulee sujuvoittaa riippumatta liitytaankd
Yliopistonkadun liittymassa nykytilaan vai Kalevantielle muodostettavaan pitkan
tahtaimen tavoitetilaan. Tarkasteltavaksi tulee myds mahdollinen bussikaista, jota

ei ole tassa tydssa kasitelty periaatteellista mahdollisuutta tarkemmin.

» Sorinahteen ylikulkusillan suunnittelu on tdman tydn laatimisen aikana edennyt
rakennussuunnitteluun. Sillan itdpaassa kadun ratkaisut tulee yhteensovittaa
sillan suunnitelmiin tavalla, joka sekd mahdollistaa kadulle toimivat jarjestelyt
ettd sillan rakentamisen kahtena rinnakkaisena siltana, joista toista kaytetdan
tydnaikaiseen liikkumiseen tilapdisin jarjestelyin. Suunnitelmassa silta on esitetty
suorana, jolloin katu tulee ldhelle Tulli Business Park -rakennusta. Ratkaisun

vaikutuksia toimistorakennuksen kayttdon tulee tarkentaa jatkosuunnittelussa.

« Sorinsillalle esitetyn suojatien turvallisuus ja toimivuus tulee varmistaa.

Kanslerinrinteen ja Sumeliuksenkadun valissa tulee tarkentaa jalankulun ja

pyoraliikenteen jarjestelyja pohjoisreunassa. Suunnittelualueen jalkakaytavat on
esitetty kivettyna. Kaytettavat pintamateriaalit ja varit tarkennetaan

katusuunnitteluvaiheessa.

« Linjasto 28 —-suunnittelu tarkentaa kahden yliopiston pysakeilla pysahtyvan

superbussilinjan pysakkiaikatauluja, mika voi vaikuttaa pysakkien mitoitukseen.

* Yliopiston paarakennuksen edustan puuston tarkka sijainti tulee mittaamalla
tarkastaa seka suunnitella ja toteuttaa eteldlaidan pydratie ja jalkakdytava niin,

ettd merkittévien puiden varoalueet tayttyvat.

* Sumeliuksenkadun liittymaalue on suunniteltu tassa tydssa yksisuuntaisena
pohjoiseen pain. Sumeliuksenkatu ja sen yhteensovittaminen Kalevantien

liittymaan tulee suunnitella tarkemmin omana tydnaan.

+ Pohjoiskannen suunnittelu maarittaa millaiseksi Sorinsillan pohjoislaita
muodostuu. Pohjoiskannen suunnittelu etenee osana Asemakorttelien

suunnittelua.

+ Kunnallistekniikan siirto- ja saneeraustarpeet on selvitettédva johto- ja
laiteomistajilta. Pohjoislaidalla olevan kaukolampdéputken siirtomahdollisuudet

vaikuttavat uusien katupuiden toteutusmahdollisuuksiin.

Yleissuunnitelman toteuttaminen vaatii rasitesopimuksen tai kaavamuutoksen
laatimista, silléd katurakenteet laajenevat Suomen Yliopistokiinteistdjen tontin

puolelle Kanslerinrinteen liittyman ymparistdssa.
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